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El ordenamiento vial y su incidencia en el transito vehicular del casco urbano de la ciudad de Jipijapa

Resumen

El ordenamiento vial hace mencién a las medidas y disposiciones disefiadas para regular y
organizar el flujo del tréfico vehicular en las vias publicas, con el Unico objetivo de mejorar la
seguridad vial, la eficiencia del trafico y la comodidad de los usuarios. Es por esta razon que el
presente trabajo de investigacion se basd en analizar el ordenamiento vial y su incidencia en el
transito vehicular del casco urbano de la ciudad de Jipijapa.

Por lo tanto, para poder cumplir el objetivo principal se ejecutd una encuesta basada en 10
preguntas a una muestra de los habitantes, tanto a conductores como peatones mayores de 20 afios
que circulan en la ciudad de Jipijapa y a su vez un aforo vehicular por 7 dias consecutivos con la
finalidad de obtener datos sobre las vias con mayor conflicto dentro del casco urbano del canton.
Con la informacion obtenida se logro identificar las calles con mayor problematica, lo que recayé
en la calle Colon, la calle Bolivar y la calle 10 de agosto, en donde se logro identificar que entre
los mayores problemas que afectan en el ordenamiento vial y a su vez al trénsito son: la falta de
espacios para estacionarse, la fala de educacion vial, el comercio informal, la presencia de
sefialéticas antiguas y al mismo tiempo la falta de algunas de ellas.

Se logré identificar que las vias ya mencionadas se encuentran en un nivel de servicio D, con un
flujo vehicular inestable, ya que al medir el nivel de servicio el tiempo que demoro en transitar un
vehiculo desde un primer punto (Calle Colon y 10 de agosto) hasta un segundo punto (Calle Bolivar
y Colon) fue de 43 segundos.

En consecuencia, se concluyo que el ordenamiento vial dentro del canton Jipijapa no cuenta con
las medidas y disposiciones correctas para poder regular el transito vehicular, por lo que algunas
de las recomendaciones son: renovar el sistema de sefializacion, realizar campafias de
concientizacion tanto a los usuarios como a los peatones, ubicar nuevos espacios para
estacionamientos y asi poder conservar el buen flujo vehicular el casco urbano del canton.

Palabras Clave: ordenamiento vial; transito vehicular; flujo vehicular; aforo.

Abstract

Road planning refers to the measures and provisions designed to regulate and organize the flow of
vehicular traffic on public roads, with the sole objective of improving road safety, traffic efficiency
and user comfort. It is for this reason that this research work was based on analyzing the road

planning and its impact on vehicular traffic in the urban area of the city of Jipijapa.
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Therefore, in order to meet the main objective, a survey was carried out based on 10 questions to
a sample of inhabitants, both drivers and pedestrians over 20 years of age who circulate in the city
of Jipijapa and at the same time a vehicle capacity for 7 days. consecutive periods in order to obtain
data on the roads with the greatest conflict within the urban area of the canton.

With the information obtained, it was possible to identify the streets with the greatest problems,
which fell on Coldn Street, Bolivar Street and 10 de Agosto Street, where it was possible to identify
that among the greatest problems that affect road planning and in turn to traffic are: the lack of
parking spaces, the lack of road safety education, informal commerce, the presence of old signage
and at the same time the lack of some of them.

It was possible to identify that the aforementioned roads are at a service level D, with an unstable
vehicular flow, since when measuring the service level the time it took for a vehicle to travel from
a first point (Calle Colon and 10 de Agosto ) to a second point (Calle Bolivar and Colén) was 43
seconds.

Consequently, it was concluded that the road planning within the Jipijapa canton does not have the
correct measures and provisions to regulate vehicular traffic, so some of the recommendations are:
renew the signaling system, carry out awareness campaigns for both users and pedestrians, locate
new parking spaces and thus be able to preserve the good vehicular flow in the urban area of the
canton.

Keywords: road planning; vehicular traffic; Vehicular flow; capacity.

Resumo

O planeamento rodoviario refere-se as medidas e disposi¢fes destinadas a regular e organizar o
fluxo do trafego de veiculos nas vias publicas, com o Unico objectivo de melhorar a seguranca
rodoviaria, a eficiéncia do trafego e o conforto dos utilizadores. E por esta razdo que este trabalho
de pesquisa se baseou na analise do planejamento viario e seu impacto no trafego de veiculos na
area urbana da cidade de Jipijapa.

Assim, para cumprir o objetivo principal, foi realizado um inquérito baseado em 10 perguntas a
uma amostra de habitantes, tanto condutores como pebes com mais de 20 anos que circulam na
cidade de Jipijapa e a0 mesmo tempo uma capacidade de veiculo para 7 dias consecutivos para

obter dados sobre as estradas com maior conflito na area urbana do cantéo.
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Com as informac6es obtidas foi possivel identificar as ruas com maiores problemas, que cairam na
Rua Coldn, Rua Bolivar e Rua 10 de Agosto, onde foi possivel identificar que entre os maiores
problemas que afetam o planejamento viario e por sua vez para transito sdo: a falta de lugares de
estacionamento, a falta de educacdo para a seguranca rodoviaria, o comércio informal, a presenca
de sinalizacdo antiga e a0 mesmo tempo a falta de algumas delas.

Foi possivel identificar que as referidas estradas estdo no nivel de servi¢o D, com fluxo de veiculos
instavel, pois ao medir o nivel de servigo o tempo que um veiculo levou para viajar de um primeiro
ponto (Calle Col6n e 10 de Agosto) até um segundo ponto (Calle Bolivar e Colon) foi de 43
segundos.

Conseguientemente, concluiu-se que o planejamento viario do cantdo de Jipijapa ndo possui as
medidas e disposicOes corretas para regular o trafego de veiculos, portanto algumas das
recomendac0es sdo: renovar o sistema de sinalizacéo, realizar campanhas de conscientizagao tanto
para usuarios quanto para pedestres, localizar novos vagas de estacionamento e assim poder
preservar o bom fluxo de veiculos na zona urbana do cantéo.

Palavras-chave: planejamento rodoviario; Trafego de veiculos; Fluxo veicular; capacidade.

Introduccion

El desarrollo social y econdmico dentro de las ciudades hace imprescindible el aumento del transito
vehicular generando congestionamiento en la red vial de la mayoria de los paises, convirtiéndose
en un problema de movilidad y vialidad que hace parte en la actualidad de la vida cotidiana.

En consecuencia, la movilidad es un problema en todos los paises, muchas ciudades en diferentes
estados no poseen una correcta vinculacion en las zonas urbanas de un territorio, por ende,
mediante el analisis y evaluacion se pueden desarrollar propuesta que brinden soluciones y logren
mitigar la problematica del area especifica de movilidad (JAcome, Pérez, & Garcia, 2022).

A raiz de esto, los principales problemas de congestionamiento vehicular se hacen presente debido
a las siguientes variables: los carriles y ancho de las calles no cuentan con las medidas adecuadas,
la existencia de limitaciones tanto en las aceras como en la calzada vehicular y peatonal, la ausencia
de espacios para estacionarse, la circulacion desordenada a causa de la falta de sefializacién vial
que damnifica tanto a los usuarios peatonales y vehiculares, por esta razon, es imprescindible
garantizar el desarrollo de Jipijapa con la proyeccién de una buena infraestructura vial (Garcia,
2018).
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Considerando que Jipijapa muestra dificultades de movilidad en el casco urbano de la urbe, la
investigacion realizada se bas6 en un andlisis orientado al trénsito vehicular, determinando las
causas que genera la congestion vehicular.

Por lo consiguiente, se proyecté realizar un estudio de ordenamiento vial en el casco urbano de la
ciudad de Jipijapa. Esta ciudad est4 ubicada al sur de la provincia de Manabi, es considerada como
la sexta urbe mas grande y poblada de esta provincia, de acuerdo a la proyeccion de la poblacion
Ecuatoriana del INEC para el 2020 tenia una poblacion de 74 645 habitantes. Cuenta con tres
parroquias urbanas: Dr. Miguel Moran Lucio, Manuel Inocencio Parrales y Guale y San Lorenzo
de Jipijapa, centrando nuestro estudio en la Ultima parroquia urbana mencionada.

El objetivo del trabajo de investigacion es proponer una solucion al ordenamiento vial en el transito
vehicular del casco urbano de la ciudad de Jipijapa, para plantear soluciones que se adapten a las
necesidades de la zona de estudio.

Metodologia

La investigacion esta fundamentada en un estudio de tipo cualitativo, haciendo uso del método de
campo acompariado de la técnica de observacion, también se utilizo el método de investigacion
documental, acompafado de la técnica de revision bibliografica con ayuda de base de datos como
instrumentos, ademas se ejecuto una encuesta mediante un cuestionario para conocer la perspectiva
de la muestra de poblacion.

Al mismo tiempo se realizé un aforo vehicular de 7 dias consecutivos, implementando instrumentos
como fichas de aforo vehicular, para con esto cuantificar la cantidad de vehiculos que circulan por
estos sectores y asi obtener datos sobre el trafico que circula por estas calles.

Para medir la calidad del flujo vehicular se realiz6 un control en los tiempos en los cuales demora
en circular un vehiculo de un punto a otro, esto esta fundamentado con la Normativa del Ministerio
de Transporte y Obras Publicas, con el fin de describir las condiciones de operacion del flujo

vehicular del casco urbano de la ciudad de Jipijapa.

Recoleccion de datos
Como primer punto, para conocer la opinion de los peatones y conductores que transitan alrededor

del dia por el casco urbano de la urbe se realiz6 una encuesta basada en 10 preguntas de opcion
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maltiple que nos ayudaron a conocer que tan informados estan los peatones y conductores ante la
problematica.

De manera que, las intersecciones seleccionadas para el desarrollo del trabajo fueron determinadas
en base a la intensidad del trafico, identificado de manera visual y con ayuda de la opinion de los
peatones mediante la encuesta.

Asi mismo, se ejecut6 un aforo vehicular durante 7 dias consecutivos, clasificando los tipos de
vehiculos con el objetivo de abarcar la informacion sobre el trafico durante el dia completo.

Para la correcta ejecucion del aforo vehicular se utilizaron puntos de control estratégicos del paso
de cada automovil para asi lograr identificar el tipo de vehiculo y la direccion a donde se dirigio.

Determinacion de la muestra

Basandonos en la proyeccion de la poblacion Ecuatoriana del INEC para el 2020 Jipijapa tenia una
poblacion de 74645 habitantes, se extrajo una muestra con la ayuda de la férmula de poblaciones
finitas (ecuacion 1):

3 N=+Zi*xp*q
Cd2x(N—1)+Z2xp=q

n

(1)

El nivel de confianza utilizado es del 95%, arrojando un valor de Z a"2=1.96, p y q
correspondiente a 0.5 y un margen de error muestral d=0.05.
74645 x 1.96% % 0.5 = 0.5

= 0.052 % (74645 — 1) + 1.962 0.5 * (1 — 0.5)
71022540 o
"= T85835 oot

Teniendo como resultado 383 habitantes a encuestar que se escogieron con el apoyo del muestreo

aleatorio simple.

Encuesta
La encuesta realizada tuvo como finalidad poder identificar las intersecciones con mayor problema

vehicular en base a la opinidn de los conductores y peatones.
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Figura 1: Modelo de encuesta.

EL ORDENAMIENTO VIAL ¥ SU INCIDENCIA EN EL TRANSITO VEHICULAR DEL
CASCO URBANO DE LA CIUDAD DE JIPLIAPA

6

Esta encuests esti dirigida a la civdadania del canton Jipijapa, principalmente a Ia pane del casco
whano de la cindad

El objetivo principal es recolectar inf del d

para la alabosac o del trabajo de

ttalacidn.

o NOmBIrEn 3 APETIN ..o e s
1. ;Conoce usied de la existencia de un plan para mejorar la movilidad urbana de Jipijapa®

si
No | 5
2 Altransitar por ¢l casco urbano de 3 ciudad do Jipijapa, Jta Nuider vehicular ox?

Despejada
Congestionado I

3. ;Cree wsted que el peatdn inclde en la congestion vehicular dentro del casco urbano dela o
ciudad de Jipijapa®
si

No

4. ;En qué parte del casco urbano de la ciudad de Jipijapa considera que existe mayor

congestion vehicular?

S :Em qué parte del casco wrbans de la cludad de Jipijapa consldera que existe una
congesthén vehicular intermedia?

oFn qué parte del casco urbano de la cludad de Jipljapa considera que existe menor
congestion vehicular?

7. ;Consldera usted que la sehalética exbstente en ¢l casco urbane de la cludad de Jipljapa

e suficiente?
Si
No

iEn qui estade cree usted que se encuentra la sefalética existente dentro del casco
urbano”

Bueno
Malo

Tnexistente

+Cree usted que las calles del casco urbano de la cludad de Jipijapa tdenen las dimensiones
adecuadas al transito actual?
Si

Nov

10, ; Considera que debe de existir camblos de sentidos en las calles dentro del casco urbano?

si
No

Fuente: Los autores.

Resultados

En base a los resultados generados en la encuesta se pudieron obtener los siguientes datos.

Figura 2. Pregunta 1: ¢ Conoce usted de la existencia de un plan para mejorar la movilidad urbana de Jipijapa?

88%

=Si =No

Fuente: Los autores.

Con respecto a la figura 2, se obtuvo como resultado que el 88% de los ciudadanos encuestados no
conocen de la existencia de un plan para mejorar la movilidad urbana de Jipijapa, mientras que el

12% si tiene conocimiento.
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Esto indica que en la actualidad no se ha hecho presente un plan de mejora para la movilidad urbana
de Jipijapa que beneficie tanto a los conductores como a los peatones y asi poder mejorar su transito
por el casco urbano de esta ciudad. A su vez esto evidencia la despreocupacion existente en la

infraestructura vial de este canton.

Figura 3. Pregunta 2: Al transitar por el casco urbano de la ciudad de Jipijapa, ¢ la fluidez vehicular es?

' Despejado = Congestionado

Fuente: Los autores.

En base a la figura 3, se logré conocer que el 77% de los encuestados consideran que la fluidez
vehicular en el casco urbano de la ciudad de Jipijapa es congestionada y el 23% restante piensan
que es despejado. Lo que sustenta el objetivo del presente articulo y nos encaminé a conocer los

principales factores que interfieren en el congestionamiento vehicular.

Figura 4. Pregunta 3: ¢ Cree usted que el peatdn incide en la congestién vehicular dentro del casco urbano de la

ciudad de Jipijapa?

= Si «No

Fuente: Los autores.

La figura 4 refleja que el 72% de los encuestados creen que el peatdn es una parte fundamental en

la congestidn vehicular, como lo menciona (Bull, 2003): es indispensable que la forma en la que
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se comportan los conductores y peatones mejore, ya que esto tiene una gran importancia en educar
a toda la poblacion en base a las reglas de transito. Sin embargo, el otro 28% considera que el

peaton no indice en la congestion vehicular.

Figura 5. Pregunta 4: ¢En qué parte del casco urbano de la ciudad de Jipijapa considera que existe mayor
congestion vehicular?

0.25% 0.50% __0.75% 0.25% 0.25%

3.75% 1.00% = 0.25%
2.00% \

= Centro = Calle Bolivar # Calle Colon Avenida universitaria
= Calle Sucre = Calle 10 de Agosto = Avenida la Prensa u Calle Alejo Lascano
= Calle Santistevan = Calle Cotopaxi = Calle Parrales y Guales » Bypass

= Calle Mejia = Calle 9 de octubre « En ningin lugar

Fuente: Los autores.

Respecto a la figura 5, la encuesta nos arroja que las calles con mayor afluencia vehicular segun la
opinion de los encuestados fueron la calle Bolivar con un 22.5%, seguida por la calle Colon con
un 19%, a su vez la calle Sucre con un 12.75% y el centro con un 18.25%. Recalcando que la zona

céntrica recae en las calles antes mencionadas con mayor conflicto.
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Figura 6. Pregunta 5: ¢En qué parte del casco urbano de la ciudad de Jipijapa considera que existe una congestion
vehicular intermedia?

1, 225% 06— 02%.02% 07 __050%

A\\\

2.00%

0.25%
4.75% —
0.50%

o
NS

~3.50%
~—3.75%
/ 11.50%
1.00% /|

2
= Centro = Calle Bolivar = Calle Ricaurte Avenida universitaria
= Calle Sucre = Calle 10 de Agosto = Avenida la Prensa = Calle Alejo Lascano
= Calle Colon = Calle Mejia = Calle Santistevan = Ciudadela Luis Bustamante
= Calle Parrales y Guales = Bypass « Calle 9 de Octubre Calle Montafar
= Calle Cotopaxi = Calle Agusto Lucio = Calle Guayas = Calle Macara

= Calle Olmedo = En ningun lugar

Fuente: Los autores.

Para la figura 6, los resultados obtenidos arrojaron que los encuestados consideran que la
congestion es intermedia en la calle Santiestevan un 19.50%, la calle Alejo Lascano con un 18% y
la calle Parrales y Guale con un 14.25%.

Figura 7. Pregunta 6: ¢En qué parte del casco urbano de la ciudad de Jipijapa considera que existe menor

congestion vehicular?

0.25% . 1.25%
0.75% | -0.50%

11.25% 1.00%

- —_—— 0.75%
iy / T 025%
1.00%

2.00% -4.00%

2.00%

= Centro = Calle Bolivar = Calle Rocafuerte Calle Ricaurte = Avenida universitaria

= Calle Sucre = Calle 10 de Agosto = Avenida la Prensa = Calle Alejo Lascano = Calle Mejia

= Calle Santistevan = Calle Parrales y Guales = Calle 9 de Octubre » Barrio 3 de Mayo « Calle Montalvo
Calle Guayas = Calle Cotopaxi = Calle Olmedo = En ningin lugar

Fuente: Los autores.
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Segun la opinién de los encuestados la zona con menor congestion vehicular recae en la calle

Rocafuerte con el 23.25%, la calle Mejia con el 18% vy la calle Cotopaxi con un 16.25%.

Figura 8. Pregunta 7: ¢ Considera usted que la sefialética existente en el casco urbano de la ciudad de Jipijapa es

suficiente?

= Si = No

Fuente: Los autores.

La figura 8 indicé que el 85% de la poblacion encuesta considera que la sefialética existente en el
casco urbano de la ciudad de Jipijapa no es suficiente y el otro 15% considera que si. Teniendo en
cuenta que una adecuada sefializacion permite conseguir un flujo de trafico adecuado y seguro, ya

que de esta depende la necesidad de organizar y brindar seguridad en las calles.

Figura 9. Pregunta 8: ¢En qué estado cree usted que se encuentra la sefialética existente dentro del casco urbano?

14%

T4%

= Bueno = Malo - Inexistente

Fuente: Los autores.

Acorde a los resultados, la figura 9 nos muestra que el 74% de la poblacion encuestada indica que
la sefalizacion existente se encuentra en mal estado, el 14% considera que no existe sefializacién
y el 12% cree que la sefialética existente se encuentra en buen estado. Para conservar el orden en

la movilidad es necesario que la sefializacion se encuentre en un buen estado para asi prevenir,
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regular, informar y guiar a los usuarios, ya que esta es un elemento primordial de la infraestructura
vial (De La Cruz, 2020).

Figura 10. Pregunta 9: ¢ Cree usted que las calles del casco urbano de la ciudad de Jipijapa tienen las dimensiones
adecuadas al transito actual?

= Si = No

Fuente: Los autores.

La figura 10 representa que un 80% de los encuestados creen que las dimensiones de las calles
actualmente no son las correctas para el transito actual, mientras el 20% considera que si son
adecuadas las dimensiones de las calles. Esto representa que los encuestados no estan de acuerdo

con las dimensiones actuales de las calles del casco urbano de Jipijapa.

Figura 11. Pregunta 10. ;Considera que debe de existir cambios de sentidos en las calles dentro del casco urbano?

= Si =No

Fuente: Los autores.

Con la figura 11 se evidencia gque el 70% de la ciudadania considera que deben existir cambios en

los sentidos de las calles y el otro 30% considera que no.
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Descripcién de calles
El trabajo de campo de esta investigacion se centro en la toma de datos, concretamente en las calles
que arrojo como resultado la encuesta realizada, siendo nuestros puntos de aforo las intersecciones

que corresponden a las calles Bolivar y Colén y las calles Colon y 10 de agosto.

Figura 12: Punto 1 de aforo. Figura 13: Punto 2 de aforo.

uoled D

it 2

& €. 10 de ABS? __ypc polivar

i

Fuente: Los autores.

La calle Colon tiene una calzada de 6.56 m en el sentido S y sus aceras de 4.66 m a la derecha y
2.61 m a la izquierda, con respecto a los carriles no consta con ninguna division y en relacion con
la sefialética se pudo observar la existencia de algunas sefiales de transito. La calle Bolivar en el
sentido E posee un ancho de 6.70 m, con una acera al lado derecho de 4.90 m y del lado izquierdo
de 2.88 m, asi mismo la separacion de los carilles no se hace presente y a su vez existen pocas
sefiales de transito. Y por altimo, la calle 10 de agosto en el sentido O tiene una calzada de 9.33 m,
a su derecha la vereda mide 1.52 m y del lado izquierdo 5.30 m, en el caso de la division de carilles
y sefialéticas posee las mismas caracteristicas de las calles antes descritas. Referente a la
sefializacion en las calles antes mencionadas, estas cuentan con semaforos en sus intersecciones,
sin embargo, ninguno posee temporizador peatonal, recalcando que el sistema de semaforo es

totalmente desactualizado, siendo estas calles parte de la zona regenerada del cantén Jipijapa.
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Aforo

Basandonos en los resultados de la encuesta realizada, centramos el aforo vehicular en las calles
en las que, segun la opinidn de los encuestados y mediante la observacion se determind que existia
una mayor congestion vehicular. Los resultados obtenidos arrojaron que el numero total de
vehiculos que circularon en las intersecciones que tomamos como punto de aforo fueron 43 652
vehiculos en la interseccion Bolivar y Colén y 21 261 peatones. Y en la interseccion Colén y 10
de agosto se obtuvieron 50 864 vehiculos y 22 889 peatones durante el tiempo de estudio.

Figura 14: Aforo vehicular, interseccion Bolivar y Coldn.

Camgiones

Dia Livianos Buses Cls o C 3oL Peatones Total % Vehiculos % Peatones
Lunes 3869 14 67 60 0 1988 2407 6131
Martes 3568 9 38 70 2073 2725 3888
Miércoles 406 62 95 2619 3548 6953
Jueves 4 6 68 50 2686 3633 7087
Viernes 4 88 105 3350 4424 8796
Sabado 3067 85 33 63 0 2010 2654 3278
Dons 2045 37 33 42 0 1340 1770 3519
Total 25846 83 431 325 2 16065 21261 43652 100.00%
% Vehiculos 59.21% 1.79% 0.99%; 1.20% 0.01% 36 80% 100.00%

Fuente: los autores.

Con respecto a la figura 14, de acuerdo a los resultados del aforo para la interseccion Bolivar y
Coldn, el dia viernes se posiciona como el dia que mayor flujo vehicular existio, ocupando el
20.15% de la cantidad total de vehiculos, con una frecuencia de 8 796 vehiculos.

En segundo lugar, tenemos el dia jueves con el 16.24% que representa 7 087 vehiculos y finalmente
el dia miércoles con el 15.93% que abarca 6 953 vehiculos.

Con respecto a los peatones, quedd registrado que el dia en el que mayor afluencia se presento fue

el dia viernes, ocupando el 20.81%, que representa una frecuencia de 4 424 peatones.

Figura 15: Aforo vehicular, interseccién Col6n y 10 de agosto.

Camgiones

Dia Livianos Buses Cls o C 3oL Peatones Total % Vehiculos % Peatones
Lunes 3438 42 89 84 0 2834 3793 5487 127%% 1657
Martes 4101 38 70 70 0 2750 3300 7029 3 1447

Miércoles 3676 43 66 72 0 3277 3540 8133
Jueves 31530 39 67 85 0 3216 3552 8337
Viernes 3723 44 84 118 0 3869 4352 9838
Sabado 3434 27 30 71 0 2322 2611 3903 161% 147
Dons 1289 18 33 47 ] 1545 174] 3935 7748 L61%
Total 20791 252 450 347 0 19814 22889 50864 100.00% 100.00%
% Vehiculos SBS T 0.49% 0.90 1.08°%; 0.00% 38.06% 100.00%

Fuente: los autores.
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Teniendo en cuenta la figura 15, nos representa que en la interseccién Col6n y 10 de agosto, el pico
de vehiculos se mostrd en el dia viernes con un porcentaje del 19.34% y una frecuencia de 9 838
vehiculos.

Seguido del dia miércoles con un 17.96% que representa 9 133 vehiculos. Y como Gltimo puesto
el dia jueves con el 16.78%, lo que corresponde a una frecuencia de 8 537 vehiculos.

Por otro lado, el dia viernes se posiciona como el dia en el que mayor concentracion de peatones

existio, teniendo el 19.01% con una frecuencia de 4 352 peatones.

Nivel de servicio

Figura 16: Nivel de servicio.

DEMORA

LOS ) DESCRIPCION GENERAL
(seg/veh)
A <10 Flujo libre
B >10-20 Flujo estable (pequeiios retrasos)
C >20-35 Flujos estable (retrasos aceptables)
D >35-55 Cerca de flujo inestable (retartado tolerable)
E >55-80 Flujo inestable (restraso intolerable)
F =80 Flujo forzado (atascado)

Fuente: ( Ibarra & Delgado, 2023).

Con respecto a la figura 16, el tiempo que demora un vehiculo en transitar desde el primer punto
de aforo (Coldn y 10 de agosto) hasta el segundo punto de aforo (Bolivar y Colén) fue de 43
segundos, lo que posiciona a estas vias en un nivel de servicio D, es decir, que el flujo vehicular es
inestable. Sin embargo, el retardo que se presenta es tolerable aun, los conductores no tienen la

libertad de conducir con la velocidad deseada por las interferencias con otros vehiculos.

Discusion de problemas

Dentro de los problemas principales que se presentaron y que pudimos observar con la recoleccion
de datos, resalta la falta de espacios para parquear los vehiculos, ya que esto genera un
embotellamiento debido a lo angosto de las calzadas, sin embargo, a lo largo de las calles de estudio
se pudo evidenciar como los usuarios dejaban parqueados sus vehiculos a lo largo de la via. A su
vez, la presencia de centros educativos y la falta de control de transito en estos puntos juegan un

papel fundamental en el colapso del trafico en ciertas horas (salidas y entradas de estudiantes).
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Tambien la presencia del comercio informal se sumoé a las variables de conflicto evidenciadas,
seguido de la presencia continua de buses urbanos que abarcan gran parte de la calzada e incluso
se pudo observar que no hay un control adecuado en el tiempo de recorrido de los buses. Y ademas,
la presencia de los peatones y su poca educacion vial, que puede ser fundamentada por la falta de
sefializacion en estas calles, incidié en gran mayoria al congestionamiento vehicular, ya que los
peatones no respetan los tiempos de los seméforos y se lanzan a la calle con flujo vehicular,
ocasionando el frenado de vehiculos generando la congestion, esto debido a que es considerable la
gran presencia a diario de los peatones dentro de la zona de estudio, puesto que es la zona comercial
de la ciudad. Asi mismo, influye la falta de educacién vial por parte del conductor, a causa de que
muchos no respetan el espacio ni el tiempo de los peatones y de los demas conductores, y mas aln
en zonas donde el preferencial lo tienen los otros conductos o los peatones.

Por lo tanto, se pudo evidenciar que el mayor problema presente en Jipijapa es el crecimiento
desordenado que deja en evidencia la falta de ordenamiento vial dentro de esta urbe, ocasionando
congestion en la red vial y problemas de movilidad en el cantdn. La identificacion de estos
problemas nos permite injerir estrategias para poder disminuir la problematica, enfocandonos
principalmente en la implementacion de campafias que concienticen a la ciudadania para una
correcta utilizacion de los espacios viales. A su vez, la implementacion de espacios de parqueo
fuera de la zona céntrica, ya que el espacio es muy reducido, ademas un nuevo plan de movilizacion
para el comercio informal que diariamente se apodera de estas zonas. Estas son algunas de las

alternativas que pueden mejorar el ordenamiento vial del canton Jipijapa.
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